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±ŜǊƪƭŀǊƛƴƎ ǾŜŜƭƎŜōǊǳƛƪǘŜ ǿƻƻǊŘŜƴ Ŝƴ ŀŦƪƻǊǘƛƴƎŜƴ 
 
In deze Notitie Reikwijdte en Detailniveau worden enkele termen en afkortingen veelvuldig gebruikt. In 
het onderstaand overzicht zijn deze veelgebruikte woorden en afkortingen kort toegelicht. 
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[ŜŜǎǿƛƧȊŜǊ 
 
Deze notitie Reikwijdte en Detailniveau vormt het begin van de m.e.r. voor de (her)ontwikkeling van 
Scheveningen Haven. Het doel van deze notitie is om aan te geven welke alternatieven/varianten en 
ǘƘŜƳŀΩǎ ƛƴ ƘŜǘ a9w ōŜǎŎƘƻǳǿŘ ǿƻǊŘŜƴΦ hƻƪ ǿƻǊŘǘ ŀŀƴƎŜƎŜǾŜƴ ƻǇ ǿŜƭƪŜ ǿƛƧȊŜ ŘŜ ŘƛǾŜǊǎŜ 
(milieu)onderzoeken worden uitgevoerd. Hierbij is het van belang wat als referentiesituatie en 
plangebied/studiegebied gehanteerd wordt.  
 
Op deze notitie Reikwijdte en Detailniveau kan iedereen een zienswijze indienen tijdens de 
inspraakperiode. Hierbij kunt u aangeven wat u van de beschouwde alternatieven/varianten vindt en de 
wijze waarop deze onderzocht worden. Naast de mogelijkheid voor burgers en bedrijven om een 
zienswijze in te dienen, worden diverse bestuurlijke partners (zoals het Waterschap, Veiligheidsregio, 
provincie Zuid-Holland, etc.) en de Commissie voor de milieueffectrapportage gevraagd om een advies 
te geven over het uit te voeren onderzoek. 
 
Deze notitie Reikwijdte en Detailniveau begint met een uitgebreide inleiding op het project 
'Scheveningen Haven'. Hierin komen de aanleiding, doelstellingen, voorgeschiedenis en de beschrijving 
van de wijze waarop de in deze m.e.r. beschouwde alternatieven/varianten tot stand zijn gekomen, aan 
de orde. Hoofdstuk twee bevat informatie over de m.e.r. en hoe u kunt inspreken op deze notitie 
Reikwijdte en Detailniveau. 
 
In hoofdstuk drie vindt u een uitgebreide samenvatting van de te beschouwen alternatieven en 
varianten. Waarna in hoofdstuk vier een beschrijving van de referentiesituatie, het plangebied en het 
studiegebied wordt weergegeven. Tot slot is in hoofdstuk vijf het onderzoeksprogramma voor het MER 
beschreven. 
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1 LƴƭŜƛŘƛƴƎ 

1.1.1 Inleiding 

Scheveningen Haven is gelegen in het noordwesten van de gemeente Den Haag, zie figuur 1. Deze 
locatie is reeds sinds 1904 als haventerrein in gebruik toen de Eerste Haven gerealiseerd werd. Het 
haventerrein werd rond 1930 uitgebreid met een Tweede Haven en later werd ook een Derde Haven 
gerealiserd. De Eerste en Tweede Haven worden vooral gebruikt voor de visserijsector, de marine en 
recreatie, terwijl de Derde Haven tot 2006 gebruikt werd door de Norfolkline, zie ook figuur 2. Door het 
vertrek hiervan is een groot gedeelte van Scheveningen Haven vrijgekomen voor (her)ontwikkeling. 
 

 
figuur 1 Ligging Scheveningen Haven in de Haagse regio 
 
Het project Scheveningen Haven op hoofdlijnen 
Het project Scheveningen Haven betreft de (her)ontwikkeling van het haventerrein, in het bijzonder het 
Norfolk-terrein, het Zuidelijk Havenhoofd en het Noordelijk Havenhoofd. De (her)ontwikkeling heeft als 
doel om van Scheveningen Haven een authentiek stedelijk centrum te maken, met een mix van visserij, 
horeca, leisure en wonen. Hiertoe wordt er fors geïnvesteerd in de positie van Scheveningen Haven als 
een krachtig maritiem en toeristisch gebied, onder andere door de realisatie van circa 700 woningen en 
100.000 m

2
 commercieel programma. Daarnaast worden de kades opgeknapt en krijgt de visserijsector 

meer ruimte. Ook blijft ruimte voor zowel zeilschepen als bedrijfsschepen gewaarborgd in de Derde 
Haven. De gemeente Den Haag werkt hierbij samen met het consortium ASR 
Vastgoedontwikkeling/Malherde Groep en de lokale visserijsector. 
 
De belangrijkste doelstellingen/ambities die ten grondslag hebben gelegen aan de diverse plannen voor 
de (her)ontwikkeling van Scheveningen Haven zijn: 
Á het scheppen van zoveel mogelijk werkgelegenheid in het toerisme, de watersport en de 

visserij 
Á het bieden van een interessant programma met woningen, winkels, horeca, leisure en cultuur 

in een aantrekkelijk omgeving met nieuwe verblijfsgebieden 
Á een hoogwaardige openbare ruimte 
Á een belangrijke plek voor de visserijsector. 
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Deze notitie Reikwijdte en Detailniveau geldt als start voor de m.er.-procedure Scheveningen Haven 
De (her)ontwikkeling van Scheveningen Haven is een groot en complex project. Diverse milieuthema's 
spelen een belangrijke rol bij de mogelijkheden en onmogelijkheden van plannen voor dit gebied. Zo is 
sprake van directe ligging tegen het Natura 2000-gebied 'Westduinpark & Wapendal' aan, is er een 
geluidzone aanwezig vanwege de havenactiviteiten en heeft het gebied te maken met piekbelastingen 
ten aanzien van verkeer. Niet voor niets is voor dit gebied één van de twee Stap 3-besluiten in het kader 
van Stad & Milieu genomen. 
 
Vanwege de impact van de (her)ontwikkeling van Scheveningen Haven op het milieu wil de gemeente 
het milieubelang zo goed mogelijk waarborgen in de planvorming. In de besluitvorming over het 
Masterplan Scheveningen Kust en het daarbij opgestelde planMER is geconstateerd dat de 
voorgenomen activiteiten van het Masterplan de grenzen van de beschikbare milieuruimte opzoeken. In 
de besluitvorming zijn daarom diverse randvoorwaarden opgesteld om een verdere ontwikkeling van 
het Masterplan in relatie tot de invloed op de milieukwaliteit. De belangrijkste randvoorwaarden en 
aandachtspunten vanuit het planMER, het toetsingsadvies van de Commissie m.e.r. en de ingebrachte 
zienswijzen zijn samengebracht in een 'agenda voor de verdere uitwerking van het Masterplan'. Om op 
ŜŜƴ ƧǳƛǎǘŜ ǿƛƧȊŜ ƘŜǘ ƳƛƭƛŜǳōŜƭŀƴƎ Ŝƴ ŘŜ ƻǇƎŜǎǘŜƭŘŜ ΨŀƎŜƴŘŀΩ ƛƴ ŘŜ ǇƭŀƴǾƻǊƳƛƴƎ ƳŜŜ ǘŜ ƴŜƳŜƴΣ ǿƻǊŘǘ 
een m.e.r. doorlopen. De start van deze m.e.r.-procedure wordt vormgegeven door deze notitie 
Reikwijdte en Detailniveau die ook ter inzage wordt gelegd. 

1.2 Aanleiding en voorgeschiedenis 

1.2.1 Vrijkomen van het Norfolk-terrein leidt tot kansen 

Na veertig jaar lang een vaste verschijning in de haven te zijn geweest heeft de Norfolkline in 2006 
definitief besloten Scheveningen te verlaten om elders een nieuwe plek te zoeken. De locatie in 
Scheveningen bood te weinig mogelijkheden voor Norfolk om de voorziene groei te kunnen realiseren. 
 

 
figuur 2 Situatie Scheveningen Haven met Norforkline nog aanwezig 
 
Zoals uit figuur 2 valt af te leiden, leidde het vertrek van Norfolkline tot een leeg terrein en daarmee een 
aanzienlijk ongebruikt deel van Scheveningen Haven. Hierom werd in 2005 al een adviescommissie 
onder leiding van prof. dr. A. van der Zwan in het leven geroepen om de gemeente te adviseren over de 
toekomst van het gebied.  
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Dit leidde uiteindelijk tot het besluit van het College van Burgemeester en Wethouders om een tweetal 
varianten verder uit te werken; één waarbij de visserijsector wordt geconcentreerd op het Norfolk-
terrein met stedelijke en/of recreatieve functies op het Noordelijk Havenhoofd en een variant waarbij 
de functieverdeling precies andersom is. De visserijsector heeft aangegeven liever op het Noordelijk 
Havenhoofd te blijven, omdat de in eerste instantie gewenste verhuizing naar het Norfolk-terrein zou 
resulteren in kapitaalvernietiging vanwege de integrale verhuizing. 
 
Vervolgens is aan vier marktcombinaties gevraagd om voor deze twee varianten visies te ontwikkelen 
voor het Norfolk-terrein en het Noordelijk Havenhoofd, hierbij is uiteraard de visserijsector 
geconsulteerd. Ook zijn in een vroeg stadium burgers en belangengroepen betrokken bij de 
planvorming. 
 
Op basis van het standpunt van de visserijsector, de reacties van marktpartijen die beide varianten 
onderzocht hebben en de analyse van hun voorstellen/visies, is gekozen voor het verder uitwerken van 
de variant waarbij het Noordelijk Havenhoofd in samenwerking met de visserijsector zal worden 
herontwikkeld tot een modern en op de huidige behoeften van de visserijbedrijven toegesneden 
bedrijvengebied, terwijl het Norfolk-terrein wordt herontwikkeld tot een aantrekkelijk stedelijk woon- 
en recreatiegebied. 

1.2.2 Beleidsontwikkeling van Scheveningen Haven 

Structuurvisie Wereldstad aan Zee (2005) 
De gemeente Den Haag heeft met de Structuurvisie Den Haag 2020 (2005) de lijnen uitgezet voor een 
sociaal en economisch sterke stad in een sterke regio. Den Haag wil ook in de toekomst een 
aantrekkelijke stad blijven voor bewoners, bezoekers, werknemers en ondernemers, met een gevarieerd 
aanbod aan woon- en werkmilieus, voorzieningen, cultuur en vermaak. In de structuurvisie zijn ook de 
kansen beschreven voor de kust: Scheveningen moet dé badplaats van Noordwest-Europa en het 
tweede centrum van Den Haag worden. Een badplaats met internationale allure, 365 dagen per jaar 
aantrekkelijk voor bewoners en bezoekers. De zwaartepunten zijn Scheveningen-Bad en Scheveningen 
Haven, met Scheveningen-Dorp als kleinschalig en rustig gebied daartussenin.  
 
Bij het vaststellen van de Structuurvisie door de gemeenteraad is hierop een amendement 
aangenomen. De volgende passage daaruit is voor Scheveningen van belang: 'Bij Kijkduin en 
Scheveningen wordt terughoudendheid betracht. Grootstedelijke ontwikkeling is daar niet aan de orde. 
Bij ontwikkelingen aan de kust, Scheveningen en Kijkduin, zijn de aantallen woningen, die in de 
structuurvisie zijn genoemd niet leidend'. 
 
De gemeentelijke Structuurvisie geeft dus het globale planologisch raamwerk waarbinnen de 
ontwikkeling van Scheveningen Haven plaatsvindt. 
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figuur 3 Overzichtkaart Structuurvisie Den Haag 2020 (2005) 

 
Nota van Uitgangpunten 2008 
De gekozen variant voor Scheveningen Haven met een concentratie van de visserijsector op het 
Noordelijk Havenhoofd en de ontwikkeling van het Norfolk-terrein tot een stedelijk woon- en 
ǊŜŎǊŜŀǘƛŜƎŜōƛŜŘ ƛǎ ǳƛǘƎŜǿŜǊƪǘ ƛƴ ŘŜ bƻǘŀ Ǿŀƴ ¦ƛǘƎŀƴƎǎǇǳƴǘŜƴ Ψ{ŎƘŜǾŜƴƛƴƎŜƴ IŀǾŜƴΣ tŀǊŜƭ ŀŀƴ ½ŜŜΩ 
(gemeente Den Haag, 2008). 
 
Masterplan Scheveningen Kust 2010 
In het Masterplan Scheveningen Kust (gemeente Den Haag, 2010) zijn de gestelde uitgangspunten, 
ambities en programma vanuit de Nota van Uitgangspunten één op één opgenomen. Het Masterplan 
betreft echter niet alleen de ontwikkeling van Scheveningen Haven, maar ook de ontwikkeling van 
Scheveningen-Bad, -Dorp en de versterking van de onderlinge relaties tussen deze gebieden, zie figuur 
4. Voor dit Masterplan is tevens een plan-m.e.r. doorlopen. 
 
In dit planMER is geconstateerd dat de voorgenomen activiteiten van het Masterplan de grenzen van de 
beschikbare milieuruimte opzoeken. De belangrijkste randvoorwaarden en aandachtspunten vanuit het 
planMER, het toetsingsadvies van de Commissie m.e.r. en de ingebrachte zienswijzen zijn 
ǎŀƳŜƴƎŜōǊŀŎƘǘ ƛƴ ŜŜƴ ϥŀƎŜƴŘŀ ǾƻƻǊ ŘŜ ǾŜǊŘŜǊŜ ǳƛǘǿŜǊƪƛƴƎ Ǿŀƴ ƘŜǘ aŀǎǘŜǊǇƭŀƴΩΣ Řŀǘ ŀƭǎ ƻƴŘŜǊŘŜŜƭ Ǿŀƴ 
het Masterplan is vastgesteld. Meer informatie hierover vindt u in paragraaf 1.4.3 en 1.4.4. 
 
Met het vaststellen van het Masterplan Scheveningen Kust heeft de gemeenteraad definitief gekozen 
voor het handhaven en versterken van de visserijsector op het Noordelijk Havenhoofd en de 
herontwikkeling van het Norfolkgebied tot een stedelijk gebied waarbij wonen, werken en recreëren op 
hoog niveau centraal staan. Deze uitgangspunten komen overeen met de resultaten van de 
onderhandelingen die het College van Burgemeester en Wethouders in de afgelopen jaren heeft 
gevoerd met marktpartijen en de visserijsector. 
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figuur 4 Masterplan Scheveningen Kust (2010) 
 
Veranderende omstandigheden leiden tot aanpassing van de plannen 
Gesignaleerde wensen van bewoners, bedrijfsleven (samengebracht in een klankbordgroep), de politiek 
en tot slot veranderde marktomstandigheden hebben ertoe geleid dat bij de uitwerking van de Nota van 
Uitgangspunten onderdelen zijn aangepast en nieuwe keuzes zijn gemaakt (voorbeelden hiervan zijn het 
openhouden van de Derde Haven in plaats van deze te dempen voor parkeervoorzieningen, een lager 
aantal woningen en minder m

2
 commercieel programma). Door deze aanpassingen is het mogelijk om 

Scheveningen Haven op een realistische wijze te kunnen ontwikkelen: het draagvlak en de economische 
haalbaarheid van het plan is vergroot. 
 
Stedenbouwkundig plan (2012) 
In 2009 is een samenwerkingsovereenkomst gesloten met de winnaar van de ontwikkelcompetitie 
Scheveningen Haven, zijnde het consortium ING/ASR/Malherbe. In 2012 is het bijbehorende 
stedenbouwkundig plan (Urbis Stadsontwerp, 2012) opgesteld en is ervoor gezorgd dat de plannen 
haalbaar, maakbaar en faseerbaar zijn in de huidige marktomstandigheden. 
 
Het Stedenbouwkundig plan is de resultante van een jarenlang beleidsmatig proces in samenwerking 
met marktpartijen, burgers, visserij en de gemeente. De opgestelde doelstellingen/ambities zijn in dit 
Stedenbouwkundig plan duidelijk te herkennen. Wel zijn op basis van input van de Klankbordgroep, 
gesignaleerde wensen van bewoners, bedrijfsleven, het politiek bestuur en tot slot veranderende 
marktomstandigheden enkele onderdelen aangepast ten opzichte van de Nota van Uitgangspunten 
Scheveningen Haven en het Masterplan Scheveningen Kust. Deze wijzigingen in ambities en programma 
zijn weergegeven in bijlage I. 
 
Tevens heeft de gemeente met de visserijsector een intentieovereenkomst gesloten (2012) om het 
gebiedsconcept Scheveningen Haven, met versterking van de sector op het Noordelijk Havenhoofd, 
verder uit te werken. 
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Het Stedenbouwkundig plan vormt de basis voor het opstellen van het ontwerp-bestemmingsplan en de 
m.e.r.-procedure.  

1.3 Voorgenomen activiteiten 

1.3.1 Programma op hoofdlijnen 

Het programma voor het nieuwe gebied, conform het Stedenbouwkundig plan is een verdere uitwerking 
van de Nota van Uitgangspunten voor Scheveningen Haven, die is vastgesteld door de gemeenteraad op 
14 februari 2008. De verschillende gebieden in Scheveningen Haven hebben hierbij ieder een eigen 
positie en functie:  
Á vis en transport rond het diepe water van de Eerste Haven; 
Á toerisme, recreatie en watersport rond de Tweede Haven; 
Á een multifunctioneel karakter voor de Derde Haven als jachthaven met mede gebruik door 

bedrijfsschepen (niet milieuhinderlijk); 
Á wonen en bedrijvigheid (niet-milieuhinderlijk) in de overgang van het havengebied naar de 

omliggende wijken; 
Á watersport rond de Kom; 
Á een stedelijke inrichting voor het Norfolk-terrein met een toeristisch-recreatief karakter. 
 
De totale ruimtelijke onderverdeling is terug te zien in tabel 1 en een beschrijving van het programma 
per deelgebied is terug te vinden in figuur 5. 
 

tabel 1 Programma Stedenbouwkundig plan (2012) 

Functie Hoeveelheid 
Wonen circa 700 woningen  

(150 grondgebonden, 550 appartementen) 

Viscluster 23.000 m
2
 bestaande bebouwing (zelfrealisatie) 

Gecombineerde leisure en  
mogelijkheden visbedrijvigheid buiten viscluster 

7.200 m
2
  

Leisure 5.200 m
2
 

Visfaciliteiten aan hoge boulevard 1.880 m
2
 

Winkels/horeca 8.000 m
2
 

Kantoren 7.000 m
2
 

Hotels 30.260 m
2
 

Vergaderfaciliteiten 2.000 m
2
 

Wellness 2.500 m
2
 

Maatschappelijke functie 4.000 m
2
 

Bedrijven/voorzieningen 7.000 m
2
 

 
In totaal worden circa 700 woningen, een nieuw commercieel programma van circa 75.000 m2 en circa 
23.000 m

2
 zelfrealisatie binnen het viscluster mogelijk gemaakt. Ook worden extra 

parkeervoorzieningen mogelijk gemaakt. Deze worden bij de diverse functies gerealiseerd. Sommige 
parkeergarages zijn ook voor openbaar gebruik of voor dubbel gebruik (zowel voor bewoners als voor 
bezoekers).  
 
De grootste van de drie voor het publiek toegankelijke parkeergarages komt op het Noordelijk 
Havenhoofd, op het smalle gedeelte van de Visafslagweg tussen de bestaande bebouwing en de dijk. 
Deze publieke parkeergarage krijgt een capaciteit van 600 plaatsen. Het huidige tijdelijke parkeerterrein 
op het strand wordt teruggebracht van 400 tot 87 plaatsen als de parkeergarage bij het Noordelijk 
Havenhoofd gereed is. De andere twee publieksgarages bevinden zich in de bebouwing rond de Derde 
Haven, met een gezamenlijke capaciteit van circa 420 plaatsen. Hierbij wordt uitgegaan van dubbel 
gebruik door bezoekers van de diverse functies in het gebied. 
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figuur 5 Stedenbouwkundig plan Scheveningen Haven (2012)
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1.3.2 Typologie van functies per deelgebied 

Noordelijk Havenhoofd 
De visserijsector blijft geconcentreerd op het Noordelijk Havenhoofd, met behoud van het markante 
Schamhartgebouw van de visafslag. De kade van de Eerste Haven wordt verbreed. Daardoor ontstaat 
meer ruimte voor vissersschepen om hun vangsten te lossen en om een efficiënter en 
toekomstbestendig logistiek proces te organiseren. Dit versterkt de aantrekkelijkheid en 
concurrentiepositie van Scheveningen als visserijhaven.  
 
Bij de bestaande bebouwing aan de Visafslagweg is ruimte voor uitbreiding met bedrijfsgebouwen voor 
visserijbedrijvigheid van circa 5.000 m

2
. Tussen het Adriaan Maasplein en de kop van het Noordelijk 

Havenhoofd komt een nieuw gebouw van circa 12 meter hoog. Het gebouw is deels bestemd voor 
uitbreiding van de visserijsector en deels voor leisure-activiteiten. De gevels aan het Adriaan Maasplein 
krijgen een open uitstraling, met royale ingangen en publieksfuncties in het zicht. Tevens is een drie 
sterren hotel van circa 40 meter op het plein gesitueerd. Het plein zelf wordt een aantrekkelijk 
voetgangersgebied met allerlei recreatieve functies in de omgeving, zoals in de plint van het 
nabijgelegen driesterrenhotel. Dit havenplein met diverse niveaus wordt een typisch verblijfsgebied in 
de middag- en avondzon, met uitzicht over de schepen die de haven in en uit varen. Het hoge plein is 
ook geschikt voor evenementen. De lage kade aan het Adriaan Maasplein blijft beschikbaar voor 
bedrijfsschepen. 
 
Op het smalle gedeelte van de Visafslagweg, tussen de bestaande bebouwing en de dijk, komt een 
parkeergarage van drie verdiepingen. Het dak daarvan sluit aan op de kruin van de dijk. Vanuit de twee 
toegangen tot de parkeergarage is de nieuwe wandelboulevard direct bereikbaar. Dat geldt ook voor 
het station van de kabelbaan. Aan de verhoogde boulevard is plek voor visrestaurants met uitzicht over 
strand en zee.  
 
Zuidelijk Havenhoofd 
Op het Zuidelijk Havenhoofd komt een vijf sterrenhotel in het 90 meter hoge gebouw. De locatie van dit 
hotel bevindt zich op een bijzondere plek in de hoek van de havenmond. Zo benadrukt dit 
oriëntatiepunt de overgang van de stad op de duinen naar de stad achter de duinen. Samen met de pier 
is het vijfsterrenhotel het enige gebouw aan de Scheveningse kust dat direct in zee staat. Het voordeel 
van deze positie is dat het al vanaf Scheveningen-Bad zichtbaar is. Zoals het een oriëntatiepunt betaamt.  
 
Tussen het vijfsterrenhotel en de Derde Haven is op het Zuidelijk Havenhoofd plek gereserveerd voor 
een maatschappelijke functie van 15 meter hoog, met een bijzondere architectuur. Tevens zal op deze 
locatie de herontwikkeling van de bestaande functies van Rijkswaterstaat worden gehuisvest. 
 
Kabelbaan 
Op dit moment is het niet mogelijk om rechtstreeks van het Noordelijk naar het Zuidelijk Havenhoofd te 
reizen ς of omgekeerd. Dat wordt wel nodig geacht om beide gebieden met elkaar te verbinden, zodat 
de functies beter bereikbaar zijn voor wandelaars en fietsers. Hierdoor wordt als het ware de nieuwe 
boulevard verlengd tot aan het woon- en recreatiegebied op het Norfolkterrein Voor de overbrugging 
van de havenmond is een kabelbaan voorzien met een lengte van 450 meter op een hoogte van 45 tot 
50 meter, zodat de scheepvaart niet gehinderd wordt. De financiële haalbaarheid van een kabelbaan 
wordt momenteel onderzocht door middel van een business case. 
 
Derde Haven 
De Derde Haven wordt een multifunctionele haven, met de nadruk op jachthaven en met mede gebruik 
door bedrijfsschepen (niet milieuhinderlijk) en de twee schepen van Rijkswaterstaat. De Derde Haven 
leent zich goed voor grotere jachten en bijvoorbeeld Volvo Ocean Raceboten van 50-100 voet die door 
hun lengte en kiel niet in de jachthaven in de Tweede Haven terechtkunnen. In het ontwerp van de 
Derde Haven wordt rekening gehouden met de draaicirkel van de sleepboten ten behoeve van de 
grotere visserijschepen.  
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In de Derde Haven komt een kadestructuur met niveauverschillen, trappen en steigers. Daaromheen is 
plek voor bijzondere voorzieningen op het gebied van horeca, retail en leisure. Er is voldoende vrije 
kaderuimte voor het huisvesten van grote evenementen. 
 
Woningbouw op het Norfolk-terrein 
Op het Norfolk-terrein op het Zuidelijk Havenhoofd worden circa 700 nieuwe woningen gebouwd. Dit 
betreft zowel grondgebonden stadswoningen als appartementen, met verschillende sferen.  
 
Wonen langs de Houtrustweg  
Stadsblokken met gevarieerde opzet, wisselende hoogtes en gevelstructuur. Het aantal woonlagen is 
vier tot zes. De weg krijgt het karakter van een stedelijke duinlaan.  
 
Wonen uit de wind en in de zon  
In de richting van de Derde Haven komen overwegend stadswoningen in een grotendeels autoluwe 
omgeving.  
 
Wonen aan de Derde Haven  
Woningen die aansluiten bij de sfeer van de haven, met een stoer karakter en heldere hoofdvormen. De 
bebouwing is gevarieerd in hoogte, breedte en uitstraling. In de plinten zijn voorzieningen opgenomen. 
Op de kop van de Derde Haven komt een bijzonder trapeziumvormig gebouw van vier tot zes 
woonlagen, met commerciële ruimtes op de eerste en soms tweede verdieping en luxueuze 
terrasappartementen op de verdiepingen erboven.  
 
Wonen aan de Kom  
Dit appartementengebouw tot 40 meter hoog biedt vrij uitzicht het zeegat uit. De stoere zeezichttoren 
staat stevig op de kade. In de plint is ruimte voor voorzieningen of een kleinschalige attractie. 
 
Beach-city voor strandsporten  
De bouw van de nieuwe parkeergarage achter de dijk van de Visafslagweg betekent dat er ruimte 
vrijkomt voor een beach-city op het huidige parkeerterrein aan het strand. Deze seizoensgebonden 
strandbebouwing ten behoeve van uiteenlopende strandsporten sluit in maat, schaal en uitstraling aan 
bij de strandsfeer. In samenspraak met OCW/Sport wordt met betrokken partijen het programma voor 
een dergelijke beach-city verder uitgewerkt. Het betreft particuliere initiatieven die aansluiten bij het 
sportbeleid en de locatie. 
 
De Kom  
De zeilsporten met hun thuisbasis aan de Kom krijgen meer ruimte. Zo wordt er op basis van particulier 
initiatief een nieuw watersportgebouw neergezet, met bedrijfsruimtes voor nautische organisaties, 
zeilsportorganisaties en een innovatiecluster. 

1.4 Relatie met het Masterplan Scheveningen-Kust 

1.4.1 Drie deelgebieden: Scheveningen Bad, Dorp en Haven 

In het door de gemeenteraad in 2010 vastgestelde Masterplan Scheveningen Kust is de ambitie 
vastgelegd om de positie van de kust van Scheveningen te versterken als levendig centrum aan zee, 
waar het hele jaar door aantrekkelijk is om te wonen en als toerist te verblijven. Het Masterplan geeft 
een integrale visie op de toekomstige ontwikkeling van de kusstrook van Scheveningen, hetgeen is 
uitgewerkt voor drie gebieden: 

Á Scheveningen Bad 
Á Scheveningen Dorp 
Á Scheveningen Haven 

 
De genoemde drie gebieden hebben elk hun eigen sfeer, uitstraling en kwaliteiten. Bad met zijn 
badgasten en de wereld van zee, strand en vermaak, het rustige karakter van het oude dorp en de 
stoere uitstraling van boten, watersport en de visserij rond de haven.  
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Als verbindend element tussen deze drie gebieden loopt de Scheveningse boulevard. De vernieuwing 
van de boulevard volgens het plan ΨDe MoralesΩ is thans in volle gang en de eerste resultaten zijn al 
zichtbaar. De kern van dit plan betreft het versterken van de kustverdediging en het aanleggen van een 
nieuwe boulevard (inclusief modernisering van de strandpaviljoens en betere spreiding hiervan). 
Hierdoor wordt de Scheveningse kuststrook weer veilig én aantrekkelijk. Een belangrijke functie van de 
boulevard is het verbinden van de verschillende gebieden van de Scheveningse kuststrook. Met name 
de overloop en samenhang met de recreatief-toeristische functies bij Bad en Haven kunnen hierdoor 
beter bewerkstelligd worden. 

1.4.2 De ontwikkelingen per gebied kennen een eigen dynamiek en planning 

Het Masterplan Scheveningen Kust vormt het kader voor de ontwikkeling van de drie gebieden. De 
gestelde ambities uit het Masterplan blijven dan ook het uitgangspunt. Echter, door de economische 
crisis blijkt het voorgestelde programma uit het Masterplan op dit moment niet realiseerbaar. Daarnaast 
blijkt ook, uit de uitgevoerde m.e.r.-procedure, dat het Masterplanprogramma de grenzen opzoekt van 
de (wettelijke) milieunormen en gemeentelijke ambities ten aanzien van milieu (hierover meer in 
paragraaf 1.4.3). 
 
Voor Scheveningen Haven is het programma reeds bijgesteld, zo is beschreven in 1.2.2. Voor 
Scheveningen Bad zijn de ambities gelijk gebleven maar de ontwikkeling en uitvoering wordt daar nu 
meer afgestemd op initiatieven van marktpartijen. 
 
Bij het gebied Scheveningen Dorp zijn de voorgenomen ontwikkelingen uit het Masterplan minder 
verstrekkend en ambitieus. Mede hierdoor is voor Scheveningen Dorp een nieuw bestemmingsplan 
vastgesteld op 11 oktober 2012. Het bestemmingsplan komt in grote lijnen overeen met hetgeen in het 
Masterplan is vastgelegd. Zo wordt het authentieke karakter van het gebied met de Keizerstraat als 
centrale as versterkt. Ook worden ontwikkelingen, zoals de realisatie van parkeergarage Badhuiskade en 
de herontwikkeling van het postkantoor aan de Prins Willemstraat, conform het Masterplan mogelijk 
gemaakt. 
 
De ontwikkeling van de drie gebieden loopt niet synchroon. Elk gebied heeft zijn eigen dynamiek en 
bijbehorende planning. Hoewel de drie gebieden aparte procedures en planningen kennen, wordt juist 
het integrale karakter en de samenhang in effecten en ambities voor de gehele Scheveningse kustzone 
door het Masterplan bewaakt. In deze m.e.r.-procedure voor Scheveningen Haven wordt met deze 
samenhang én mogelijke cumulatieve effecten dan ook nadrukkelijk rekening gehouden. Zo wordt naast 
het beschouwen van de effecten als gevolg van de (her)ontwikkeling van Scheveningen Haven ook naar 
de effecten op langere termijn gekeken. Dit wordt vormgegeven door voor het jaar 2030 ς 2035 uit te 
gaan van een verwezenlijking van de ambities uit het Masterplan Scheveningen Kust en de impact 
hiervan te betrekking op Scheveningen Haven. Zo wordt de robuustheid en samenhang op langere 
termijn getoetst en gewaarborgd. 

1.4.3 Conclusies plan-m.e.r. Masterplan 

Voor het Masterplan Scheveningen Kust is een plan-m.e.r. doorlopen. De hoofdconclusie hieruit is dat 
het Masterplan kan worden uitgevoerd, mits er aan een aantal strikte randvoorwaarden wordt voldaan. 
Die randvoorwaarden zijn van belang, omdat de geplande ontwikkelingen duidelijk de grenzen 
opzoeken van wat er in het gebied (wettelijk) nog mogelijk is. Dit geldt in ieder geval voor de aspecten 
verkeer, geluid, luchtkwaliteit en natuur. 
 
Op 19 november 2009 heeft de Commissie voor de milieueffectrapportage (Commissie m.e.r.) een 
toetsingsadvies uitgebracht over het planMER. Ook de Commissie m.e.r. constateert dat het Masterplan 
raakt aan de grenzen van wat erin het plangebied vanuit milieuoptiek mogelijk is. Gezien de 
(bandbreedte in) onzekerheden die het Masterplan bevat, bestaat er daarom een reële kans dat de 
milieueffecten groter zijn dan nu in het planMER zijn beschreven. De Commissie m.e.r. heeft daarom 
geadviseerd dat de constateerde zaken (grenzen qua milieubelasting en kans op grotere effecten dan 
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verwacht) duidelijk wordt verankerd in de besluitvorming en dat hier dus bij de verdere uitwerking van 
het Masterplan rekening wordt gehouden. In de volgende paragraaf wordt ingegaan hoe deze 
verankering en doorwerking is vormgegeven. 

1.4.4 Agenda voor de verdere uitwerking van het Masterplan 

De belangrijkste randvoorwaarden en aandachtspunten vanuit het planMER, het toetsingsadvies van de 
Commissie m.e.r. en de ingebrachte zienswijzen zijn samengebracht in een 'agenda voor de verdere 
uitwerking van het Masterplan'. Deze 'agenda' vormt een onderdeel van het Masterplan. In het 
raadsbesluit over het Masterplan is vastgelegd dat bij vervolgvoorstellen tot uitwerking van het 
masterplan wordt verantwoord hoe die agenda daarin is betrokken. Vanzelfsprekend geldt dit dus ook 
voor deze m.e.r. voor Scheveningen Haven. In bijlage II is deze agenda per milieuthema weergegeven. 
Hierbij wordt tevens aangegeven hoe dit in de m.e.r. voor Scheveningen Haven wordt geborgd. Hiermee 
wordt invulling gegeven aan de geuite zorgen over de milieueffecten van het Masterplan Scheveningen 
Kust. De totale onderzoeksagenda wordt in hoofdstuk vijf beschreven. 
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2 5Ŝ ƳΦŜΦǊΦ-ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ 

2.1.1 Wat is m.e.r.? 

In Nederland is het verplicht voor ontwikkelingen met mogelijke belangrijke nadelige milieugevolgen 
een zogenaamde m.e.r. te doorlopen (de m.e.r. staat voor de totale procedure) en een MER op te 
stellen (het MER staat voor milieueffectrapportage en betreft het uiteindelijke rapport). Voor een 
ontwikkeling zoals Scheveningen Haven zijn (mogelijke) belangrijke nadelige milieugevolgen niet op 
voorhand uit te sluiten. 
 
Het doel van de m.e.r. is het milieubelang volwaardig en vroegtijdig in de plan- en besluitvorming te 
betrekken. Dit om ten behoeve van het ontwikkelen van plannen en het nemen van besluiten inzicht te 
krijgen in de effecten van de voorgenomen activiteit op de omgeving en om onderzoek te kunnen doen 
naar mogelijke maatregelen om negatieve effecten op de omgeving te verminderen en/of te 
compenseren. 
 
De m.e.r. is geen doel op zich, maar vindt altijd plaats ten behoeve van het vaststellen van een plan of 
het nemen van een concreet besluit. De m.e.r. kent een aantal verplichte (procedure)stappen. De 
resultaten van het milieuonderzoek worden opgenomen in een milieueffectrapport.  

2.1.2 Waarom is een m.e.r. voor Scheveningen Haven verplicht? 

De (her)ontwikkeling van Scheveningen Haven is niet direct m.e.r.-plichtig. Dit komt, omdat de 
voorgenomen activiteiten niet genoemd staan in onderdeel C van het Besluit m.e.r. en omdat geen 
sprake is van een kaderstellend plan, zoals aangeduid in kolom 3 van onderdeel D van hetzelfde besluit 
(anders had een plan-m.e.r.-plicht gegolden).  
 
Wel valt de voorgenomen ontwikkeling onder enkele activiteiten die genoemd staan in onderdeel D van 
het Besluit m.e.r. Dit betreft in ieder geval de activiteiten, die genoemd staan in tabel 2.  
 
tabel 2 Overzicht relevante activiteiten in relatie tot de voorgenomen activiteiten 

Nr  Activiteit Drempelwaarden 
D. 11.2 De aanleg, wijziging of uitbreiding van een 

stedelijk ontwikkelingsproject, met inbegrip 
van de bouw van winkelcentra of 
parkeerterreinen 

Á een oppervlakte van 100 hectare of meer; 
Á een aaneengesloten gebied en 2.000 woningen of meer omvat, of 
Á een bedrijfsvloeroppervlakte van 200.000 m

2
 of meer 

D. 10 De aanleg, wijziging of uitbreiding van.... 
b. Jachthavens 

Á 250.000 bezoekers of meer per jaar; 
Á een oppervlakte van 25 hectare of meer, 
Á 100 ligplaatsen of meer, of 
Á een oppervlakte van 10 hectare of meer in een gevoelig gebied 

 
Naast bovenstaande activiteiten kunnen activiteiten ten aanzien van het mogelijk opnamen van het 
tramtracé in het bestemmingsplan en de realisatie van de kabelbaan onder de bepalingen van het 
Besluit m.e.r. vallen. Het is niet eenduidig te stellen of de voorgenomen activiteiten boven of onder de 
drempelwaarden van het Besluit m.e.r. vallen. Bij een m.e.r.-beoordeling is het verplicht te onderzoeken 
of de voorgenomen activiteiten kunnen leiden tot mogelijke belangrijke nadelige milieugevolgen. Deze 
zijn gezien de voorgenomen activiteiten niet uit te sluiten. Dit blijkt enerzijds reeds uit de m.e.r.-
procedure en het advies van de Commissie voor de milieueffectrapportage op het Masterplan 
Scheveningen-Kust, en anderzijds uit een uitgevoerde Voortoets in het kader van de 
Natuurbeschermingswet, waaruit blijkt dat significante effecten op de aanwezige Natura 2000-gebieden 
niet uit te sluiten zijn. Als sprake is van een Passende Beoordeling dient dit gekoppeld te worden aan 
een plan-m.e.r. 
 
Kortom zowel via het Besluit m.e.r. als via de Natuurbeschermingswet is het 'logisch' en wenselijk om 
een m.e.r.-procedure te starten. Hoewel dit in feite een gecombineerde plan-m.e.r. (vanwege de 
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Passende Beoordeling) en besluit-m.e.r. is, worden conform de Wet milieubeheer de procedure en 
inhoudelijke vereisten van een besluit-m.e.r. gevolgd. 

2.1.3 De stappen in een m.e.r.-procedure 
In figuur 6 is de m.e.r.-procedure geschematiseerd weergegeven. Deze stappen gelden zowel voor een 
m.e.r.-procedure voor plannen als voor besluiten. Per stap is ook aangegeven welke partijen in ieder 
geval betrokken moeten worden. Het voortraject van een m.e.r.-procedure is door de wetgever 
grotendeels vormvrij gelaten. Verplichte stappen zijn een openbare kennisgeving waarin vermeld staat 
wat het voornemen van het plan betreft, waar en hoe lang informatie (in dit geval de notitie Reikwijdte 
en Detailniveau) ter inzage ligt en hoe een ieder op dit stuk een zienswijze kan indienen. 
 
In het voortraject van de m.e.r.-procedure is een advies van de Commissie m.e.r. niet verplicht. Van de 
mogelijkheid tot adviesaanvraag wordt echter wel gebruik gemaakt. Daarnaast moeten in het 
voortraject enkele wettelijke adviseurs en betrokken bestuursorganen betrokken worden.  

 

 
figuur 6 De m.e.r.-procedure op hoofdlijnen 

2.1.4 Bevoegd gezag 

De m.e.r.-procedure voor Scheveningen Haven wordt doorlopen, conform de Wet milieubeheer, in 
samenhang met de procedures van het op te stellen bestemmingsplan.  
 
Het bevoegd gezag in de m.e.r.-procedure is de gemeente Den Haag. 

2.1.5 Zienswijzen indienen op de notitie Reikwijdte en Detailniveau   

Op deze notitie Reikwijdte en Detailniveau is het mogelijk voor een ieder om hierop te reageren. 
 
Hoe kunt u een zienswijze naar voren brengen? 
Deze Notitie Reikwijdte en Detailniveau wordt zes weken ter inzage gelegd. In deze periode is het 
mogelijk voor een ieder om schriftelijk een zienswijze in te dienen. In uw zienswijze kunt u bijvoorbeeld 
aangeven wat u in het MER onderzocht wilt hebben en of u vragen/opmerkingen heeft over de 
onderzoeksmethodiek. 
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Schriftelijke zienswijzen op deze Notitie Reikwijdte en Detailniveau kunnen gericht worden aan dhr J.H. 
Post. Er wordt ook de mogelijkheid geboden om mondelinge zienswijzen in te dienen. 
 

Gemeente Den Haag 
Inspraak NRD Scheveningen Haven 
T.a.v. Dhr. J.H. Post 
Postbus 12651  
2500 DP DEN HAAG 

 
Nadere informatie 
Voor meer informatie kunt u contact opnemen met de heer Post te bereiken via het centrale nummer 
van de gemeente Den Haag. 
 
Wat gebeurt er met uw reactie? 
De zienswijzen worden door de Commissie voor de milieueffectrapportage betrokken bij de advisering 
aan de gemeente over de Notitie Reikwijdte en Detailniveau. Door de gemeente wordt ook een Nota 
van Antwoord opgesteld, waarbij alle binnengekomen zienswijzen beantwoord worden. De gemeente 
gebruikt de ingekomen zienswijzen en het advies van de Commissie voor de m.e.r. bij het opstellen van 
het MER.  
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3 !ƭǘŜǊƴŀǘƛŜǾŜƴ Ŝƴ ǾŀǊƛŀƴǘŜƴ 
Lƴ ŜŜƴ ƳΦŜΦǊΦ ƛǎ ƘŜǘ ǾŜǊǇƭƛŎƘǘ ŀƭƭŜ Ψredelijkerwijs te beschouwen alternatievenΩ ǘŜ ōŜǎŎƘƻǳǿŜƴΦ aŜǘ 
alternatieven worden gedoeld op grote verschillen in de wijze waarop de voorgenomen activiteiten 
gerealiseerd kunnen worden. Dit betreft bijvoorbeeld het meenemen van andere locaties waar de 
voorgenomen activiteit gerealiseerd kan worden of het beschouwen een significant groter of kleiner 
programma.  
 
Binnen alternatieven kunnen ook nog varianten onderzocht worden. Varianten betreffen relatief kleine 
wijzigingen, zoals het wel of niet opnemen van walstroom of het mogelijk maken van een 
tramverbinding in het plan. Deze varianten kunnen overigens wel een significante impact hebben op het 
milieu (zowel positief als negatief). 

3.1 Geen alternatieven voor de voorgenomen activiteiten 

3.1.1 Totstandkoming van het Voorkeursalternatief 

Over een herinrichting van de Scheveningse haven wordt al geruime tijd nagedacht. De aankondiging 
van het vertrek van de Norfolkline was voor de gemeente aanleiding om de ontwikkelmogelijkheden van 
het Norfolk-terrein te onderzoeken. Hiervoor is een adviescommissie Scheveningen Havens ingesteld. 
Deze commissie heeft in 2005 haar rapport gepresenteerd en stelde in haar advies voor de visserijsector 
een nieuwe impuls te geven door verplaatsing van de visserijsector van het Noordelijk Havenhoofd naar 
het Norfolk-terrein. Het Noordelijk Havenhoofd zou dan vrijkomen voor andere bestemmingen. De 
adviescommissie heeft daarbij echter wel aangegeven, dat indien de voorwaarden om de visserijsector 
naar het Noordelijk Havenhoofd te verhuizen niet afdoende vervuld konden worden, andere opties niet 
uit het oog verloren moesten worden. Hierbij werd gedoeld op het realiseren van woon- en recreatieve 
functies op het Norfolk-terrein en behoud van de visserijsector op het Noordelijk Havenhoofd. 
 
Het college van B&W heeft de aanbevelingen van de adviescommissie op haalbaarheid laten 
onderzoeken en daarbij besloten dat de ontwikkeling van het gebied in een breder stedelijk kader 
geplaatst moest worden. In het kader van dat onderzoek heeft het College van B&W twee varianten 
laten uitwerken: 
Á variant A: visserij­activiteiten geconcentreerd op het Norfolk-terrein en een stedelijke en 

toeristisch-recreatieve ontwikkeling op het Noordelijk Havenhoofd 
Á variant B: de visserij­activiteiten handhaven en uitbreiden op het Noordelijk Havenhoofd en de 

stedelijke en toeristisch-recreatieve functie ontwikkelen op het Norfolk-terrein 
 
Als onderdeel van dit onderzoek zijn vier marktcombinaties gevraagd een visie te ontwikkelen op het 
Scheveningse havengebied. Deze marktconsultatie was bedoeld om creatieve en (haalbare) 
programmatische en ruimtelijke inbreng te krijgen voor de op te stellen gemeentelijke visie. In een 
zogenaamde Programmabrief heeft de gemeente programmawensen geformuleerd en 
randvoorwaarden gesteld. De marktpartijen is gevraagd hierop kritisch en creatief te reageren. 
Hierbij is aan elke marktcombinatie gevraagd de visie te richten op de twee varianten, zodat in totaal 
acht visies zijn opgesteld door de marktpartijen. Ook de visserijsector is gevraagd om zijn visie op de 
twee varianten te geven. In het rapport 'Marktconsultatie Noordelijk Havenhoofd en Norfolk-terrein' is 
een overzicht en samenvatting gegeven van deze opgestelde visies. De Visserijsector heeft vervolgens in 
een brief aan het College van B&W (10 augustus 2006) aangegeven de voorkeur te hebben voor 
herstructurering van het Noordelijk Havenhoofd ten behoeve van de visserij. 
 
In de Nota van Uitgangspunten 'Scheveningen Haven, Parel aan Zee', die op 14 februari 2008 is 
vastgesteld door de gemeenteraad, is een keuze gemaakt voor variant B. Hierbij blijven de 
visserij­activiteiten op het Noordelijk Havenhoofd en worden stedelijke en toeristisch­recreatieve 
functies ontwikkeld op het Norfolk-terrein, zie ook figuur 7. De keuze voor variant B is grotendeels 
gebaseerd op de adviezen van de visserijsector en van drie marktpartijen (een partij heeft geen 
expliciete keuze gemaakt tussen beide varianten). Met dit besluit is een definitieve keuze gemaakt voor 
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één Voorkeursalternatief. Deze keuze is leidend geweest voor alle vervolgproducten (Masterplan 
Scheveningen Kust en Stedenbouwkundig plan Scheveningen Haven) en staat als zodanig dan ook niet 
meer ter discussie. 
 

 
figuur 7 Variant B op hoofdlijnen 

3.1.2 Diverse varianten zijn beschouwd bij de nadere uitwerking van het 
Voorkeursalternatief 

In 2009 is met de visserijsector een Vispact gesloten om het Voorkeursalternatief voor Scheveningen 
Haven verder uit te werken. Tevens is in 2009 een samenwerkingsovereenkomst gesloten met de 
winnaar van de ontwikkelcompetitie, zijnde het consortium 'ING/ASR/Malherbe. Met dit consortium is 
het stedenbouwkundig plan Scheveningen Haven opgesteld en ervoor gezorgd dat de plannen haalbaar, 
maakbaar en faseerbaar zijn in de huidige marktomstandigheden. In de fase tussen de Nota van 
Uitgangspunten, waarin het Voorkeursalternatief is vastgesteld, en het Stedenbouwkundig plan, waarin 
de exacte invulling is vastgelegd, zijn diverse varianten beschouwd. Deze afweging van varianten wordt 
in deze paragraaf nader beschouwd. Het betreft de volgende elementen: 
Á Grootte van het programma; 
Á Open houden van de Derde Haven; 
Á Nieuwe buitenhaven; 
Á Verbinding Noordelijk en Zuidelijk Havenhoofd. 

 
Grootte van het programma 
In de Nota van Uitgangspunten en in het Masterplan Scheveningen-Kust is een programma opgenomen 
dat bestaat uit circa 800 woningen, 135.000 m

2
 commercieel programma, inclusief hotels. Mede door de 

economische crisis en het vergroten van het maatschappelijk draagvlak, maar ook door de 
constateringen dat de milieukwaliteit in het gebied onder druk komt te staan door de voorgenomen 
activiteiten in het planMER bij het Masterplan,  is het programma voor Scheveningen Haven naar 
beneden bijgesteld. Het Stedenbouwkundig plan gaat uit van circa 700 woningen en een commercieel 
programma van 98.040 m

2
, inclusief hotels. 
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 Open houden van de Derde Haven 
In de uitwerking van de nieuwe ambitie is ervoor gekozen dat het water de gemeenschappelijke drager 
is van het gebied, hierdoor is het belangrijk de Derde Haven open te houden. Dit in tegenstelling tot de 
Nota van Uitgangspunten waarin de Derde Haven grotendeels werd gedempt. De Eerste Haven is 
primair bestemd voor de visserijsector en transport, de Tweede Haven is een combinatie van toerisme, 
recreatie en watersport. De Derde Haven is multifunctioneel voor (niet milieuhinderlijke) bedrijvigheid, 
grotere jachten en twee schepen van Rijkswaterstaat. Daarnaast versterkt het open houden van de 
Derde Haven het maritieme karakter van het toekomstige woonmilieu en de commerciële functies. 
 
Nieuwe Buitenhaven 
Eind 2006 heeft het consortium Cruiseport The Hague Holland op eigen initiatief een voorstel gedaan 
voor een nieuwe Buitenhaven annex cruiseterminal bij Scheveningen. Het Haagse college van B&W 
stond  hier in beginsel positief tegenover. In het concept- Masterplan Scheveningen ςKust is de 
buitenhaven opgenomen als haalbaarheidsstudie waarover nog besluitvorming moet plaatsvinden. 
 
Het College van B&W heeft in november 2009 op basis van het ontbreken van politiek en 
maatschappelijk draagvlak besloten de onderzoeken naar de realisatie van een mogelijke buitenhaven 
stop te zetten (RIS 167817). 
 
Verbinding Noordelijk en Zuidelijk Havenhoofd  
Het Noordelijk en Zuidelijk Havenhoofd worden nu gescheiden door de haveningang. Het is wenselijk 
vanwege de samenhang in het gebied en met de rest van de kustzone in Scheveningen hier een 
connectie tussen beide gebieden te maken. Hiervoor zijn diverse varianten mogelijk: 
Á Een pont; 
Á Een brug; 
Á Een tunnel; 
Á Een kabelbaan. 

 
De vier  varianten zijn op hoofdlijnen onderzocht. Hieruit blijkt dat de eerste twee varianten minder 
geschikt te zijn als connectie tussen het Noordelijk en Zuidelijk Havenhoofd. Zo is de capaciteit van een 
pont  te beperkt en zou voor langere wachtrijen kunnen zorgen. 
 
Een brug zou vanwege de vaarbewegingen op de drukste momenten tweederde van de tijd open 
moeten staan en is daardoor niet kansrijk. Een hoge brug, die niet open hoeft voor passerende schepen, 
is vanwege de kosten en de benodigde ruimte ook niet kansrijk genoeg geacht. 
 
Het voordeel van een tunnel onder de havenmond is dat het geen belemmering oplevert voor het 
scheepvaartverkeer. De constructie van een tunnel ς onder water en op behoorlijke diepte- is echter 
complex en duur en ook de veiligheidsaspecten, beheeraspecten en de toeritten tot de tunnel, maken 
deze variant tot een zeer kostbare. 
 
Een kabelbaan heeft als voordelen dat deze het scheepsverkeer niet hindert, omdat deze op relatief 
grote hoogte het water passeert. Andere voordelen van een kabelbaan zijn de hoge vervoerscapaciteit, 
de flexibiliteit en de hoge recreatiewaarde. De aanleg is technisch haalbaar en voor een kabelbaan op 
deze hoogte zijn windeffecten goed te controleren. Ook is uit onderzoek gebleken dat de verbinding 
slechts een beperkt aantal dagen vanwege windkracht buiten gebruik zal zijn. In het Stedenbouwkundig 
plan is daarom een kabelbaan als connectie tussen de twee havenhoofden opgenomen. De stations van 
de kabelbaan komen op de dijk op het Noordelijk Havenhoofd en achter het cultuuricoon op het 
Zuidelijk Havenhoofd.  

3.1.3 Conclusie: één Voorkeursalternatief wordt beschouwd in deze m.e.r. 

Uit de voorgaande paragrafen is beschreven dat in verleden meerdere alternatieven en varianten voor 
de (her)ontwikkeling van Scheveningen Haven zijn beschouwd. Het resultaat van de afweging van deze 
alternatieven en varianten heeft zijn weerslag gekregen in het Stedenbouwkundig plan Scheveningen 
Haven. Dit vormt dan ook het Voorkeursalternatief voor deze m.e.r. 
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Binnen dit Voorkeursalternatief zijn echter nog enkele variaties mogelijk. Deze variaties worden in de 
volgende paragraaf gepresenteerd en worden als zodanig ook meegenomen in deze m.e.r. 

3.2 Varianten binnen de (her)ontwikkeling van Scheveningen Haven 

3.2.1 Varianten binnen het Voorkeursalternatief 

Binnen het Voorkeursalternatief bestaan nog enkele mogelijke varianten. Dit betreft de volgende 
varianten: 
Á Een nieuw tramtracé in Scheveningen Haven. 
Á Het toepassen van walstroom. 
Á Extra programma voor het Noordelijk Havenhoofd. 

 
Een nieuw tramtracé in Scheveningen Haven 
Een mogelijke verlenging van het tramtracé kan (in een later stadium) onderdeel gaan uitmaken van de 
plannen voor Scheveningen Haven. In de Nota van Uitgangpunten en het projectdocument 
Scheveningen  Haven is reeds aangegeven dat een ruimtereservering in het bestemmingsplan wordt 
opgenomen. In het MER wordt een variant beschouwd waarbij uitgegaan wordt van een tramverbinding 
in het nieuwe, verbrede profiel van de Houtrustweg. Ter hoogte van het Meeuwenhof buigt dit tracé af 
naar de Kranenburgweg om ter hoogte van de Kranenburgweg de Duindorpdam te kruisen. 
 
Het toepassen van walstroom  
Walstroom is een energievoorziening waardoor een schip gebruikmaakt van een aansluiting op 
het elektriciteitsnet van de wal. Varende schepen gebruiken eigen generatoren om elektriciteit op te 
wekken, maar in de haven is het laten draaien van dieselmotoren onnodig milieubelastend. Het gaat 
hierbij dan voornamelijk om de uitstoot van CO2, NOx en PM10 (fijnstof), SO2 en geluidshinder. Het 
opnemen van walstroom wordt als een variant meegenomen. 
 
Extra programma voor het Noordelijk Havenhoofd 
De vissector heeft in samenwerking met Volker Wessels plannen om een uitgebreider programma op 
het Noordelijk Havenhoofd te ontwikkelen. De omvang van dit extra programma is nog definitief 
bekend, maar zal naar verwachting circa 10.000 tot 20.000 m

2
 extra bedrijfsvloeroppervlakte 

betekenen. In het MER zal dit nader uitgekristalliseerd worden. 

3.2.2 Het opstellen van een Meest Milieuvriendelijke Variant 

In de vorige paragraaf zijn drie varianten op het Voorkeursalternatief beschreven. De verwachting is dat 
in ieder geval het toepassen van walstroom en de tram een positief effect hebben op het milieu. 
Daarnaast is het bij een m.e.r. gebruikelijk en wenselijk om maatregelen te formuleren die een positief 
effect op de milieukwaliteit van het gebied. Daarnaast is het ook verplicht om mitigerende of zelfs 
compenserende maatregelen te treffen bij negatieve milieueffecten. Gezien de effecten uit het planMER 
bij het Masterplan Scheveningen Kust en de daaruit voortvloeiende aanbevelingen en uitgangspunten, 
zie paragraaf 1.4.4, is het wenselijk om alle mogelijke maatregelen die de milieukwaliteit ten positieve 
kunnen beïnvloeden te beschouwen. 
 
In het kader van de m.e.r. Scheveningen Haven zal om voorgaande redenen een Meest 
Milieuvriendelijke Variant (MMV) opgesteld worden. Dit MMV bestaat uit de diverse optimaliserende, 
mitigerende en compenserende maatregelen. Daarnaast kunnen de in paragraaf 3.2.1 beschreven 
varianten, als sprake is van positieve milieueffecten, opgenomen worden in het MMV. 
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4 tƭŀƴƎŜōƛŜŘΣ ǎǘǳŘƛŜƎŜōƛŜŘ Ŝƴ ǊŜŦŜǊŜƴǘƛŜǎƛǘǳŀǘƛŜ 
In dit hoofdstuk wordt nader ingegaan op het plangebied en het studiegebied van Scheveningen Haven. 
Daarnaast wordt ook een beschrijving gegeven van ontwikkelingen die in de referentiesituatie voor het 
MER zitten. 

4.1 Plangebied en studiegebied 

Het plangebied is het gebied waar de voorgenomen activiteit, de (her)ontwikkeling van Scheveningen 
Haven, betrekking op heeft. Dit betreft dus in hoofdzaak het gebied dat in het Stedenbouwkundig Plan is 
vastgelegd. In het op te stellen bestemmingsplan Scheveningen Haven worden daarnaast ook enkele 
conserverende gebieden opgenomen. Alles wat opgenomen wordt in het bestemmingsplan valt onder 
het plangebied. Het plangebied is dus groter dan alleen het gebied dat in het Stedenbouwkundig Plan is 
gepresenteerd, zie figuur 8. 
 
De effecten die in het plangebied optreden hebben voornamelijk betrekking op de directe omgeving en 
de ondergrond van de ontwikkelingslocaties. Thema's als archeologie, bodem, water, cultuurhistorie, 
etc. ondervinden een 'één op één effect' als gevolg van de ontwikkelingen in Scheveningen Haven. De 
effecten die de voorgenomen activiteiten hebben op deze thema's zijn vrijwel alleen beperkt tot het 
plangebied zelf. 
 

 
figuur 8 Plangebied Scheveningen Haven (Gemeente Den Haag, 2008). 
 
 
































